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โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
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บทท่ี 7 
การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม 

7.1 บทน า 

การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม โดยการส ารวจความคดิเห็นของประชาชนที่อยู่โดยรอบสถาน ี
ศรรีชั-เมอืงทองธาน ีของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.) ซึง่มรีะยะทางประมาณ 3 กโิลเมตร ในระยะ
ก่อสร้างได้ด าเนินการส ารวจความคิดเห็นของกลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ ในระหว่าง 
เดอืนมกราคม-มถิุนายน 2567 ได้ด าเนินการ จ านวน 1 ครัง้ ระหว่างวนัที่ 5-6 เมษายน 2567 โดยการรวบรวมขอ้มูลตาม 
กลุ่มตวัอย่างทีอ่ยู่รอบสถานีรถไฟฟ้า 2 สถานี และแนวสายทาง จ านวน 150 ตวัอย่าง (มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบ
สิง่แวดล้อม ก าหนดใหส้ ารวจความคดิเหน็ของกลุ่มผูอ้ยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสน้ทางโครงการทัง้ 2 ฝัง่ 
แบ่งเป็นบรเิวณสถานีรถไฟฟ้า จ านวนสถานีละ 30 ตวัอย่าง และบรเิวณแนวเสน้ทางโครงการ จ านวน 30 ตวัอย่าง/กโิลเมตร 
โดยโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี มสีถานีจ านวน 2 สถานี และมคีวามยาว
ของแนวเสน้ทาง 3 กโิลเมตร ดงันัน้ จ านวนตวัอย่างทีต่้องด าเนินการส ารวจความเหน็อย่างน้อย (2×30 = 60) + (30×3 = 90)  
เท่ากบั 150 ตวัอย่าง 

โดยรายละเอียดตัวอย่างในพื้นที่ศึกษา สรุปได้ดงัดงัตารางที่ 7-1 และตัวอย่างภาพถ่ายแสดงการส ารวจ 
ความคดิเหน็ แสดงดงัรปูที ่7-1 ถงึรปูที ่7-2 

ตารางท่ี 7-1 รายละเอียดจ านวนตวัอยา่งในพื้นท่ีศึกษา โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

 

บริเวณส ารวจ จ านวนตวัอย่างท่ีท าการส ารวจจริง 
1) กลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ   
จุดที ่1 แนวเสน้ทางจากสถานีศรรีชั ถงึ สถานี MT-01 60 
จุดที ่2 แนวเสน้ทางจากสถานี MT-01 ถงึ สถานี MT-02 30 

รวมทัง้หมด 90 
2) กลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร รอบสถานีโครงการ   
จุดที ่3 บรเิวณโดยรอบสถานี MT-01 30 
จุดที ่4 บรเิวณโดยรอบสถานี MT-02 30 

รวมทัง้หมด 60 
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รปูท่ี 7-1 จดุติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม  
ของกลุ่มผูอ้ยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ  
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รปูท่ี 7-2 ประมวลภาพกิจกรรมการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม  
กลุ่มผู้อยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ  

ระหว่างวนัท่ี 5-6 เมษายน 2567 
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รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 7-4 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
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7.2  วตัถปุระสงคใ์นการด าเนินงาน 

การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคมของประชาชนตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ระยะก่อสรา้ง  
มวีตัถุประสงคห์ลกัของการศกึษา ดงันี้ 

1) เพื่อศกึษาสภาพเศรษฐกจิ-สงัคมของประชาชนทีอ่ยู่อาศยัโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า และตามแนวเสน้ทางโครงการ 
2) เพื่อรบัทราบปัญหาเกีย่วกบัสภาพความเป็นอยู่และสภาพแวดลอ้มปัจจุบนัในชุมชน 
3) เพื่อส ารวจการรบัทราบขอ้มลูขา่วสารและการประชาสมัพนัธเ์กีย่วกบัการก่อสรา้งของโครงการ 
4) เพื่อทราบขอ้เสนอแนะ ตลอดจนขอ้คดิเหน็ต่อการก่อสรา้งโครงการในดา้นต่าง ๆ 

 
7.3  เคร่ืองมือท่ีใช้ในการศึกษา 

การศึกษาครัง้นี้ เป็นการวิจัยเชิงส ารวจ (Survey Research) โดยใช้แบบสอบถาม (Questionnaires) 
ประกอบการสัมภาษณ์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากประชากรกลุ่มตัวอย่าง โดยมีโครงสร้างของแบบสอบถาม
ครอบคลุมประเดน็หลกั ๆ ดงันี้  

• ขอ้มลูทัว่ไปของผูใ้หส้มัภาษณ์ 
• ขอ้มลูลกัษณะทางเศรษฐกจิ 
• ขอ้มลูดา้นอนามยัสิง่แวดล้อมและผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
• การรบัทราบขอ้มลูขา่วสารและความคดิเหน็ของประชาชนทีม่ตี่อโครงการ 
• ความคดิเหน็ในช่วงทีม่กีารก่อสรา้งโครงการ 
• ความคดิเหน็ในช่วงทีม่กีารก่อสรา้งโครงการแลว้เสรจ็ 
• ขอ้เสนอแนะเพิม่เตมิโดยภาพรวมทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ 

 
 ซึง่มลีกัษณะค าถามเป็นแบบปลายปิด (Close-ended Questions) และแบบปลายเปิด (Open-ended Questions) 
แสดงดงัภาคผนวก ฟ-1 นอกจากนี้ยงัมกีารตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมอื วธิกีารรวบรวมและวเิคราะหข์อ้มลู ดงันี้ 
 

1) การตรวจสอบคณุภาพของเคร่ืองมือ 

บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้น าแบบสอบถามที่สร้างขึ้น ไปให้ผู้ช านาญการด้านสภาพเศรษฐกิจ สังคม และ 
การมีส่วนร่วมของประชาชนตรวจสอบ แก้ไข และปรบัปรุงให้มีความถูกต้องตามเนื้อหา (Content Validity) และ 
ความเทีย่งตรงเชงิโครงสรา้ง (Construct Validity) เพื่อใหม้คีวามสมบูรณ์มากยิง่ขึน้ 

 

2) การเกบ็รวบรวมขอ้มูล 

ด าเนินการเกบ็รวบรวมขอ้มลูในภาคสนาม โดยใชว้ธิกีารสมัภาษณ์ตามแบบสอบถามแลว้บนัทกึค าตอบลงใน
แบบสอบถามด้วยตนเอง โดยพนักงานสมัภาษณ์ได้ผ่านการอบรมใหม้คีวามเขา้ใจเกี่ยวกบัแบบสอบถาม เพื่อใหไ้ด้
ค าตอบที่ตรงประเด็นมากที่สุด ซึ่งก่อนที่จะท าการสอบถามข้อมูลจากกลุ่มเป้าหมาย (ผู้ให้สมัภาษณ์) พนักงาน
สมัภาษณ์ได้มกีารอธบิายรายละเอียดของโครงการในเบื้องต้น เช่น การด าเนินงานของโครงการฯ และสถานะของ
โครงการฯ รวมทัง้มกีารแจกเอกสารประชาสมัพนัธข์องโครงการใหแ้ก่ผูใ้หส้มัภาษณ์ แลว้จงึด าเนินการสมัภาษณ์ต่อไป 
โดยท าการเกบ็รวบรวมขอ้มลูกบัประชาชนทีเ่ป็นตวัแทนครวัเรอืนในพืน้ทีท่ีท่ าการศกึษาจนไดค้รบตามจ านวนตวัอยา่ง 
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และเมื่อเกบ็ขอ้มูลแล้วเสรจ็ในแต่ละวนั จงึมกีารตรวจสอบความถูกต้องอกีครัง้หนึ่ง เพื่อเตรยีมท าการวเิคราะห์ขอ้มลู
ในขัน้ต่อไป  

 

3) การวิเคราะห์ข้อมูล 

เมื่อได้แบบสอบถามจากภาคสนามแล้ว ท าการตรวจสอบความถูกต้องสมบูรณ์ของข้อมูลทัง้หมด  
โดยน าข้อมูลมาจดัระเบยีบหรือจดักลุ่มขอ้มูลที่ได้จากแบบสอบถาม แล้วไปวเิคราะห์ประมวลผลโดยใช้โปรแกรม
ส าเร็จรูป SPSS for Windows ส าหรับงานวิจัยทางสังคมศาสตร์ (Statistical Package for the Social Sciences)  
ในการวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม ข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะของประชากรกลุ่มตัวอย่าง  สถิติที่ใช้คือ สถิติ 
เชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ส าหรับการทดสอบความสัมพันธ์ของตัวแปร ค่าสถิติพื้นฐานที่ใช้ ได้แก่ 
อตัราส่วนรอ้ยละ (Percentage) ค่าสงูสุด (Maximum) และค่าต ่าสุด (Minimum) แสดงดงัภาคผนวก ฟ-2 

 

7.4 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สงัคม ของประชาชนท่ีอยูโ่ดยรอบสถานี  
และตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการส ารวจทัศนคติ และความคิดเห็นของประชาชนของกลุ่มผู้อยู่อาศัยใน 
ระยะ 500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี จ านวน 150 
ตวัอย่าง สรุปผลการศกึษา ไดด้งันี้ 

 
7.4.1 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ให้สมัภาษณ์ 

จากการสอบถามกลุ่มตวัอย่าง พบว่า เป็นเพศหญงิ รอ้ยละ 74.7 และเพศชาย รอ้ยละ 25.3 ผูใ้หส้มัภาษณ์ 
มชี่วงอายุ 31-40 ปี รอ้ยละ 28.0 รองลงมา มชี่วงอายุ 41-50 ปี รอ้ยละ 24.7 มชี่วงอายุ 20-30 ปี รอ้ยละ 18.7 มชี่วงอายุ
ระหว่าง 51-60 ปี ร้อยละ 16.0 และอายุมากกว่า 60 ปีขึ้นไป ร้อยละ 12.6 ตามล าดบั สถานภาพของกลุ่มเป้าหมาย
เป็นครวัเรือน ร้อยละ 68.0 เป็นพนักงานหรือเจ้าของสถานประกอบการ ร้อยละ 30.0 เป็นอาจารย์หรือเจ้าหน้าที ่
ในสถานศึกษา ร้อยละ 1.3 และเป็นผู้น าชุมชนหรือผู้แทนชุมชน ร้อยละ 0.7 ตามล าดบั สถานภาพในครอบครัว  
เป็นหวัหน้าครวัเรอืน ร้อยละ 31.4 รองลงมา เป็นคู่สมรส ร้อยละ 29.4 เป็นบุตร/ธดิา ร้อยละ 19.6 เป็นบดิา/มารดา  
รอ้ยละ 8.8 เป็นผูอ้าศยั รอ้ยละ 5.9 และเป็นเขย/สะใภ ้4.9 ตามล าดบั 

ระดบัการศกึษาขัน้สูงสุด พบว่า กลุ่มตวัอย่างจบการศกึษาระดบัปรญิญาตร ีร้อยละ 40.7 รองลงมา ระดบั
มัธยมศึกษา ร้อยละ 28.7 ระดับประถมศึกษา ร้อยละ 16.6 และระดับระดับปวช./ปวส. ร้อยละ 14.0 ตามล าดบั  
กลุ่มตวัอย่างมจี านวนสมาชกิในครวัเรอืน 4-7 คน รอ้ยละ 60.0 รองลงมา มสีมาชกิ 1-3 คน รอ้ยละ 36.7 มจี านวนสมาชกิ
มากกว่า 10 คน รอ้ยละ 2.7 และมสีมาชกิ 8-10 คน รอ้ยละ 0.6 ตามล าดบั 

กลุ่มตัวอย่างเกิดที่จ ังหวัดนนทบุรี ร้อยละ 73.3 รองลงมา ย้ายมาจากที่อื่น ร้อยละ 22.7 และเกิดที่
กรุงเทพมหานคร รอ้ยละ 4.0 ตามล าดบั โดยยา้ยมาจากภาคกลางมากทีสุ่ด รอ้ยละ 44.2 รองลงมา ยา้ยมาจากภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ รอ้ยละ 35.3 ภาคตะวนัออก รอ้ยละ 8.8 ภาคเหนือ รอ้ยละ 5.9 ภาคตะวนัตกและภาคใต ้รอ้ยละ 
2.9 เท่ากนั ตามล าดบั  

ลกัษณะของอาคารทีอ่ยู่อาศยั พบว่า เป็นอาคารพาณิชย ์รอ้ยละ 62.0 รองลงมา เป็นทาวน์เฮา้ส ์รอ้ยละ 26.0 
เป็นบ้านเดี่ยวสองชัน้ ร้อยละ 4.7 เป็นบ้านเดี่ยวชัน้เดียว ร้อยละ 3.3 เป็นอาคารส านักงาน ร้อยละ 2.7 และเป็น
คอนโดมเินียม รอ้ยละ 1.3 ตามล าดบั และสถานภาพของอาคารทีพ่กัเป็นการเช่าอาศยั รอ้ยละ 71.3 และเป็นกรรมสทิธิ ์
ของตนเอง รอ้ยละ 28.7 ตามล าดบั  
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เมื่อสอบถามเกี่ยวกับระยะเวลาในแต่ละวันที่อยู่ใกล้กับบริเวณก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู  
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช-เมืองทองธานี มากที่สุดเฉลี่ยวันละ 19-24 ชัว่โมง ร้อยละ 52.7 รองลงมา เฉลี่ย 
วนัละ 7-12 ชัว่โมง รอ้ยละ 34.0 และเฉลี่ยวนัละ 13-18 ชัว่โมง รอ้ยละ 13.3 ตามล าดบั ซึ่งช่วงเวลาทีอ่ยู่ใกล้บรเิวณ 
ที่มีการก่อสร้างมากที่สุด คือ ตลอดทัง้วนัทัง้คืน ร้อยละ 67.3 รองลงมา ช่วงกลางวนั ร้อยละ 20.7 และช่วงเวลา
กลางคนื รอ้ยละ 12.0 ตามล าดบั 

7.4.2 ข้อมูลลกัษณะทางเศรษฐกิจ 

จากการสอบถามกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ประกอบอาชีพค้าขาย ร้อยละ 43.3 รองลงมา เป็นพนักงาน
บรษิัทเอกชน ร้อยละ 24.0 รบัจ้างทัว่ไป ร้อยละ 18.7 ประกอบธุรกิจส่วนตวั ร้อยละ 12.0 และขา้ราชการ/พนักงาน
รฐัวสิาหกจิ รอ้ยละ 2.0 ตามล าดบั รายไดเ้ฉลี่ยของครวัเรอืนต่อเดอืน มรีายได ้30,001-40,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 
34.7 รองลงมา รายได ้20,001-30,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 25.3 รายไดเ้ฉลี่ยมากกว่า 50,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 
18.7 รายไดเ้ฉลี่ย 10,001-20,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 14.7 และรายไดเ้ฉลี่ย 40,001-50,000 บาทต่อเดอืน รอ้ยละ 
6.6 ตามล าดบั  

7.4.3 ข้อมูลด้านอนามยัส่ิงแวดล้อมและผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

จากการสอบถามเกี่ยวกบัการเจ็บป่วยของสมาชกิในครวัเรือนในปีที่ผ่านมา พบว่า ไม่เคยมีคนเจ็บป่วย  
ร้อยละ 87.3 และเคยมีคนเจ็บป่วย ร้อยละ 12.7 โดยในจ านวนผู้ที่เจ็บป่วย พบว่า โรคที่เจ็บป่วยมากที่สุด คือ  
โรคผิวหนังและภูมแิพ้ ร้อยละ 48.1 รองลงมา คือ โรคหวดั และโรคความดนัโลหติสูง โรคเบาหวาน ร้อยละ 14.8 
เท่ากัน โรคเกี่ยวกับระบบทางเดินอาหาร ร้อยละ 11.2 โรคทางเดินหายใจ โรคเกี่ยวกับหู/ตา/คอ/จมูก/ปาก และ
อุบตัเิหตุจากการเดนิทางและยานพาหนะ รอ้ยละ 3.7 เท่ากนั ตามล าดบั ในส่วนของการรกัษาพยาบาลเมื่อเจบ็ป่วย 
พบว่า ซื้อยามาทานเอง ร้อยละ 59.1 รองลงมา ไปรกัษาที่โรงพยาบาลของรฐั (โรงพยาบาลรามาธบิด ีโรงพยาบาล 
พระมงกุฎเกล้า โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ โรงพยาบาลพระนัง่เกล้า และโรงพยาบาลศริริาช) รอ้ยละ 22.7 ไปรกัษาที่
คลินิก/โรงพยาบาลเอกชน ร้อยละ 9.1 ปล่อยให้หายเอง ร้อยละ 6.8 และไปรักษาที่สถานบริการสาธารณสุข/ 
สถานีอนามยั รอ้ยละ 2.3 ตามล าดบั 

แหล่งน ้าทีใ่ชใ้นการบรโิภค (น ้าดื่ม) ของครวัเรอืน พบว่า ซื้อน ้าบรรจุขวด/ถงั รอ้ยละ 54.9 และดื่มน ้าประปา
ผ่านเครื่องกรอง ร้อยละ 45.1 ส่วนน ้าที่ใช้ส าหรบัอุปโภค (น ้าซักล้าง อาบ และใช้ในครวัเรือน) พบว่า ครวัเรือน  
กลุ่มตัวอย่างทัง้หมดใช้น ้าประปา ร้อยละ 100.0 และกลุ่มตัวอย่างทัง้หมดเห็นว่าน ้าดื่ม และน ้าใช้มีเพียงพอต่อ 
ความตอ้งการ รอ้ยละ 100.0 

การจดัการน ้าเสยีของครวัเรอืน พบว่า กลุ่มตวัอย่างทัง้หมดใชว้ธิกีารระบายน ้าเสยีลงท่อระบายน ้าสาธารณะ 
รอ้ยละ 100.0 ส่วนการจดัการขยะมลูฝอยในครวัเรอืน พบว่า กลุ่มตวัอย่างทัง้หมดทิง้ขยะลงถงัขยะเพื่อใหร้ถเกบ็ขยะ
มารบัไปก าจดั รอ้ยละ 100.0 

7.4.4 การรบัรู้ข้อมูลข่าวสารและความคิดเหน็ของประชาชนท่ีมีต่อโครงการ 

จากการสอบถามเกี่ยวกบัการรบัรู้ขอ้มูลข่าวสารของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานี  
ศรรีชั-เมอืงทองธาน ีพบว่ากลุ่มตวัอย่างรบัทราบขอ้มลูขา่วสารของโครงการ รอ้ยละ 100.0 โดยทราบจากป้ายประกาศ
โครงการ ร้อยละ 31.2 รองลงมา คอื ทราบจากเพื่อนบ้าน/ญาติ ร้อยละ 27.2 ทราบจากโซเชยีลมเีดยี ร้อยละ 14.4 
ทราบจากเวบ็ไซต์ รอ้ยละ 14.1 ทราบจากโทรทศัน์ รอ้ยละ 7.4 ทราบจากเจา้หน้าทีข่อง รฟม. รอ้ยละ 4.0 และทราบ
จากใบปลวิรอ้ยละ 1.7 ตามล าดบั ไดแ้สดงรายละเอยีดในรปูที ่7-3 
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รปูท่ี 7-3 การรบัทราบข้อมูลขา่วสาร 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

7.4.5 ความคิดเหน็ในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการ 

การสอบถามกลุ่มตวัอย่างเกีย่วกบัผลกระทบหลกัทีเ่กดิขึน้ในช่วงทีม่กีารก่อสรา้งโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพู
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี คอื ปัญหาการจราจรติดขดั ร้อยละ 32.0 ซึ่งเห็นว่ามผีลกระทบอยู่ใน
ระดบัปานกลาง รอ้ยละ 64.6 รองลงมา คอื ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสรา้ง และขนส่งวสัดุ รอ้ยละ 18.0 ซึ่งเหน็ว่า 
มผีลกระทบอยู่ในระดบัมาก รอ้ยละ 48.1 และท าใหต้้องเปลี่ยนเส้นทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่  
ร้อยละ 6.7 ซึ่งเห็นว่ามผีลกระทบอยู่ในระดบัมากและปานกลาง ร้อยละ 50.0 เท่ากนั และผลกระทบอื่น ๆ ที่เกิดขึน้
ในช่วงทีม่กีารก่อสรา้งโครงการ ไดแ้สดงรายละเอยีดในตารางที ่7-2 และรปูที ่7-4 
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ตารางท่ี 7-2 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี (แสดงผลในรปูร้อยละ)    

ผลกระทบ 
ไม่ได้รบั
ผลกระทบ 

ได้รบั
ผลกระทบ 

ระดบัของผลกระทบ 
มาก ปานกลาง น้อย 

1. ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ 94.0 6.0 22.3 44.4 33.3 
2. ปัญหาฝุ่นละอองจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ 82.0 18.0 48.1 40.7 11.2 
3. ปัญหาขยะมลูฝอย/เศษดนิ/ทรายตกหล่นบนถนน 96.7 3.3 40.0 40.0 20.0 
4. ปัญหาการจราจรตดิขดั 68.0 32.0 25.0 64.6 10.4 
5. ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง 97.3 2.7 25.0 50.0 25.0 
6. ท าใหต้อ้งเปลีย่นเสน้ทางในการเดนิทาง  
เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ 

93.3 6.7 50.0 50.0 0.0 

7. อุบตัเิหตุจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุก่อสรา้ง 96.7 3.3 20.0 20.0 60.0 
8. ปัญหาต่อสุขภาพอนามยั/สุขภาพจติ 97.3 2.7 25.0 75.0 0.0 
9. ท าใหเ้กดิปัญหาอาชญากรรม และปัญหายาเสพตดิ
เพิม่ขึน้จากคนงานก่อสรา้ง 

100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10. ท าใหเ้กดิปัญหาไฟฟ้าตก/ดบัเป็นบางครัง้ 100.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

 

 
 

รปูท่ี 7-4 ผลกระทบท่ีคาดวา่จะเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

 

 นอกจากนี้ ในระหว่างด าเนินการก่อสร้างโครงการคาดว่าจะก่อให้เกิดประโยชน์ต่อชุมชนในหลายด้าน  
ผูใ้หส้มัภาษณ์เหน็ว่าการคา้ขายบรเิวณก่อสร้างดขีึน้ รอ้ยละ 26.7 รองลงมา คอื เกดิการจา้งแรงงานเพิม่ขึน้ รอ้ยละ 
13.3 และท าใหเ้ศรษฐกจิบรเิวณก่อสรา้งดขีึน้ รอ้ยละ 10.0 ตามล าดบั ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-3  
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บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
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ตารางท่ี 7-3 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี  (แสดงผลในรปูร้อยละ) 

ผลกระทบ 
ไม่ได้รบั
ประโยชน์ 

ได้รบั
ประโยชน์ 

ระดบัของผลกระทบ 
มาก ปานกลาง น้อย 

1. เกดิการจา้งแรงงานเพิม่ขึน้ 86.7 13.3 5.0 30.0 65.0 
2. การคา้ขายบรเิวณก่อสรา้งดขีึน้ 73.3 26.7 5.0 35.0 60.0 
3. ท าใหเ้ศรษฐกจิและการคา้ขายโดยรวมดขีึน้ 90.0 10.0 6.7 33.3 60.0 

7.4.6 ความคิดเหน็ในช่วงท่ีการก่อสร้างโครงการแล้วเสรจ็ 

 เมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จคาดว่าจะก่อให้เกิดประโยชน์ต่อชุมชนในหลายด้าน โดยเห็นว่าท าให้ 
การเดินทางสะดวกและรวดเร็วและตรงต่อเวลาในการเดินทาง  ลดปัญหาการติดขัดของการจราจรภายใน
กรุงเทพมหานคร ประหยดัค่าใช้จ่ายจากการเดินทางเมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลหรือรถรบัจ้าง  
ส่วนบุคคล ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดล้อมของเมอืงดขีึน้และเพิม่คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน ลดความเครยีดในการ
เดินทางของประชาชน เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขดั ไม่ท าให้เกิดมลภาวะ เนื่องจากใช้พลงังานไฟฟ้าในการ
ขับเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสู่ส่วนต่าง ๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า  
ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่อง
การเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง รอ้ยละ 100.0 เท่ากนั ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-4 

ตารางท่ี 7-4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นเมื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ (แสดงผลในรปูร้อยละ) 

ประโยชน์ 
ไม่ได้รบั 
ประโยชน์ 

ได้รบั
ประโยชน์ 

ระดบัของประโยชน์ท่ีได้รบั 
มาก ปานกลาง น้อย 

1. ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงตอ่เวลาใน
การเดนิทาง 

0.0 100.0 93.3 6.7 0.0 

2. ลดปัญหาการตดิขดัของการจราจรภายใน
กรุงเทพมหานคร 

0.0 100.0 60.0 38.7 1.3 

3. การประหยดัค่าใชจ้่ายจากการเดนิทาง เมื่อเปรยีบเทยีบ
กบัการใชร้ถยนต์สว่นบุคคลหรอืรถรบัจา้งส่วนบุคคล 

0.0 100.0 38.7 56.0 5.3 

4. ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดลอ้มของเมอืงดขีึน้และเพิม่
คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน 

0.0 100.0 58.0 40.7 1.3 

5. ลดความเครยีดในการเดนิทางของประชาชน เนื่องจาก
ปัญหาการจราจรตดิขดั 

0.0 100.0 54.0 45.3 0.7 

6. ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขบัเคลื่อนตวัรถ 

0.0 100.0 66.7 32.0 1.3 

7. ขยายและกระจายการพฒันาเมอืงออกไปสูส่่วนต่าง ๆ 
ตามแนวเสน้ทางและสถานีรถไฟฟ้า 

0.0 100.0 74.0 25.3 0.7 

8. ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต 0.0 100.0 53.3 42.0 4.7 
9. ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ 0.0 100.0 38.7 57.3 4.0 
10.ลดปัญหาในเรื่องการเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง 0.0 100.0 49.3 46.0 4.7 
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7.4.7 ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมโดยภาพรวมท่ีเก่ียวข้องกบัโครงการฯ  

จากการส ารวจทศันคตแิละความคดิเหน็ของประชาชนของกลุ่มผูอ้ยู่อาศยัในระยะ 500 เมตร จากแนวเสน้ทาง
ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ผูใ้หส้มัภาษณ์มขีอ้เสนอแนะเพิม่เตมิเกีย่วขอ้งกบัโครงการฯ ดงันี้ 

1. ดา้นการรบัรูข้า่วสารและประชาสมัพนัธ์ 
 - ไม่มขีอ้เสนอแนะ  

2. ดา้นผลกระทบจากการด าเนินโครงการ 
 -  ฝุ่ นละอองฟุ้งกระจายจากพืน้ทีก่่อสรา้งบรเิวณสถานี MT-01 สถานี MT-02 และช่วงทางวิง่ระหว่าง

สถานี MT-01 ถงึสถานี MT-02 (4 คน คดิเป็นรอ้ยละ 2.67) 
-  เพิม่เตมิการประชาสมัพนัธ์เรื่องการปิดเบีย่งช่องจราจรใหป้ระชาชนทราบล่วงหน้าบรเิวณช่วงทางวิง่

ระหว่างสถานี MT-01 ถงึสถานี MT-02 (1 คน คดิเป็นรอ้ยละ 0.67) 
-  ไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างไม่ชัดเจนบริเวณสถานี MT-01 และช่วงทางวิ่งระหว่าง 

สถานี MT-01 ถงึสถานี MT-02 (1 คน คดิเป็นรอ้ยละ 0.67) 
- รถของคนงานเขา้มาจอดกีดขวางทางเขา้-ออกอาคารพาณิชย์ The Connext ในช่วงเยน็บรเิวณ 

ใกลส้ถานี MT-02 (1 คน คดิเป็นรอ้ยละ 0.67) 
แสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-5 และรปูที ่7-5 

ตารางท่ี 7-5 ผลการด าเนินงานของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

ข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะต่อโครงการฯ ผลการด าเนินงาน 

1. ฝุ่ นละอองฟุ้งกระจายจากพื้นที่ก่อสร้างบริเวณสถานี MT-01 
สถานี MT-02 และช่วงทางวิง่ระหว่างสถานี MT-01 ถึงสถานี 
MT-02 

ผูร้บัสมัปทานได้เพิม่ความถี่ในการท าความสะอาดถนนสาธารณะ
โดยการกวาดและการฉีดล้าง การท าความสะอาดถนนสาธารณะ
โดยการใช้รถกวาดดูดฝุ่น ตดิตัง้ตาข่ายเพื่อป้องกนัฝุ่นละอองและ
วสัดุตกหล่น รวมทัง้ตดิตัง้เครื่องฉีดพ่นละอองน ้าแลว้ 

2. เพิ่มเติมการประชาสัมพันธ์เรื่องการปิดเบี่ยงช่องจราจรให้
ประชาชนทราบล่วงหน้าบรเิวณช่วงทางวิง่ระหว่างสถานี MT-01 
ถงึสถานี MT-02 

ผู้รบัสมัปทานได้เพิ่มเติมการประชาสมัพนัธ์การปิดเบี่ยงช่อง
จราจรตามช่องทางสื่อโซเชยีลมเีดยี (Line Official : @MRTPinkline 
และ Fanpage : โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพ ูช่วงแคราย-มนีบุร)ี 
และติดตัง้ป้ายประชาสมัพนัธ์การปิดเบี่ยงช่องจราจรในจุดที่
ประชาชนสญัจรผ่านใหม้องเหน็ได้ง่าย และเพิม่เตมิการลงพื้นที่
ประชาสมัพนัธแ์จ้งใหผู้ใ้ชเ้สน้ทางทราบในบรเิวณทีม่กีารปิดเบีย่ง
ช่องจราจรแลว้ 

3. ไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างไม่ชดัเจนบริเวณสถานี 
MT-01 และช่วงทางวิง่ระหว่างสถานี MT-01 ถงึสถานี MT-02 

ผูร้บัสมัปทานได้เพิม่สปอตไลท์บรเิวณใต้สถานีและตดิตัง้ไฟฟ้า
ส่องสว่างตามแนวพืน้ทีก่่อสรา้งเพิม่เตมิแลว้ 

4. รถของคนงานเขา้มาจอดกดีขวางทางเขา้-ออกอาคารพาณิชย์ 
The Connext ในช่วงเยน็บรเิวณใกลส้ถานี MT-02 

ผูร้บัสมัปทานได้ก าชบัคนขบัรถของโครงการฯ รวมทัง้ผูร้บัเหมาช่วง 
ไม่ใหน้ ารถไปจอดในบรเิวณดงักล่าวแลว้ 
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การใชร้ถกวาดดูดฝุ่นท าความสะอาดถนนสาธารณะ 

บรเิวณสถานี MT-01 
การใชร้ถกวาดดูดฝุ่นท าความสะอาดถนนสาธารณะ 
บรเิวณช่วงทางวิง่สถานี MT-01 ถงึสถานี MT-02 

  
การท าความสะอาดถนนสาธารณะโดยการกวาดและการฉีดลา้ง บรเิวณช่วงทางวิง่สถานี MT-01 ถงึสถานี MT-02 

  
การท าความสะอาดถนนสาธารณะโดยการกวาดและการฉีดลา้ง 

บรเิวณสถานี MT-02 
การตดิตัง้ตาขา่ยเพื่อป้องกนัฝุ่นละอองและวสัดุตกหล่น  

บรเิวณสถานี  MT-02 

 
การตดิตัง้เครื่องฉีดพ่นละอองน ้าบรเิวณพืน้ทีก่่อสรา้ง บรเิวณสถานี MT-02 

การแกไ้ขปัญหาเรื่องฝุ่ นละอองฟุ้งกระจายจากพืน้ทีก่่อสรา้ง  

รปูท่ี 7-5 การด าเนินงานตามข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมท่ีเก่ียวขอ้งกบัโครงการฯ 
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การประชาสมัพนัธเ์พิม่เตมิตามช่องทางสื่อโซเชยีลมเีดยี และมกีารตดิตัง้ป้ายประชาสมัพนัธก์ารปิดเบีย่งช่องจราจร 
 

  
  

การลงพืน้ทีป่ระชาสมัพนัธแ์จง้ใหผู้ใ้ชเ้สน้ทางทราบในบรเิวณทีม่กีารปิดเบี่ยงช่องจราจร 
 

การเพิม่เตมิการประชาสมัพนัธเ์รื่องการปิดเบีย่งช่องจราจร 

รปูท่ี 7-5 (ต่อ) การด าเนินงานตามข้อคิดเหน็และขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติมท่ีเก่ียวข้องกบัโครงการฯ 
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การตดิตัง้ไฟฟ้าส่องสว่างตามแนวพืน้ทีก่่อสรา้ง และเพิม่สปอตไลทบ์รเิวณใตส้ถานี MT-01 
 

  
  

การตดิตัง้ไฟฟ้าส่องสว่างตามแนวพืน้ทีก่่อสรา้งเพิม่เตมิ บรเิวณช่วงทางวิง่สถานี MT-01 ถงึสถานี MT-02  
 

การแกไ้ขปัญหาไฟฟ้าส่องสว่างบรเิวณพืน้ทีก่่อสรา้งไม่ค่อยชดัเจน 
 

  
  

  
  

ผูร้บัสมัปทานไดก้ าชบัคนขบัรถของโครงการฯ รวมทัง้ผูร้บัเหมาช่วง ไม่ใหน้ ารถไปจอดในบรเิวณดงักล่าวแลว้ 

รปูท่ี 7-5 (ต่อ) การด าเนินงานตามข้อคิดเหน็และขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติมท่ีเก่ียวข้องกบัโครงการฯ 
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7.5 สรปุผลการศึกษาความคิดเหน็ของประชาชนตัง้แต่ ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 5 

บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการส ารวจความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการฯ โดย
ด าเนินการส ารวจความคดิเหน็ของประชาชน ครัง้ที ่1 ถงึครัง้ที ่5 สรุปผลการศกึษา ไดด้งันี้ 

7.5.1 สรุปผลการศึกษาความคิดเห็นของประชาชนเก่ียวกับผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมี 
การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ 
ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 5 

  1)  ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 5 

  ครัง้ท่ี 1 (ระหว่างวนัท่ี 3-4 ตุลาคม 2564) ระยะก่อนก่อสร้าง : ผลกระทบที่เกิดขึ้นในช่วงที่ม ี
การก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนั  
มดีงันี้ อนัดบัที ่1 ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ ท าใหต้อ้ง
เปลีย่นเสน้ทางในการเดนิทางเพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ และอนัดบัที ่3 ท าใหเ้กดิปัญหาไฟฟ้าตก/ ดบัเป็นบางครัง้ 
ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 2 (ระหว่างวนัท่ี 10-11 ตุลาคม 2565) ระยะก่อสร้าง : สภาพปัญหาหรอืความเดอืดร้อน
ร าคาญทางด้านสิง่แวดล้อม และปัญหาสงัคมที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนัสูงสุด 5 อนัดบัแรก มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 
ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ อนัดบัที ่3 ท าใหต้้องเปลีย่น
เส้นทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ อนัดบัที่ 4 ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสร้างและขนส่งวสัดุ และ
อนัดบัที ่5 ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 3 (ระหว่างวนัท่ี 2-3 เมษายน 2566) ระยะก่อสร้าง : สภาพปัญหาหรือความเดอืดร้อน
ร าคาญทางด้านสิง่แวดล้อม และปัญหาสงัคมที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนัสูงสุด 5 อนัดบัแรก มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 
ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสรา้งและขนส่งวสัดุ อนัดบัที ่3 ปัญหาเสยีงดงัรบกวน
จากการก่อสร้างและขนส่งวสัดุ อนัดบัที่ 4 ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสร้าง และอนัดบัที่ 5 ท าให้ต้องเปลี่ยน
เสน้ทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 4 (ระหว่างวนัท่ี 8-9 ตุลาคม พ.ศ. 2566) ระยะก่อสร้าง : สภาพปัญหาหรอืความเดอืดรอ้น
ร าคาญทางด้านสิง่แวดล้อม และปัญหาสงัคมที่ประชาชนได้รบัอยู่ในปัจจุบนัสูงสุด 5 อนัดบัแรก มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 
ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสรา้ง และขนส่งวสัดุ อนัดบัที ่3 ปัญหาเสยีงดงัรบกวน
จากการก่อสร้าง และขนส่งวสัดุ อนัดบัที่ 4 ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง และอนัดบัที่ 5 ท าให้ต้องเปลี่ยน
เสน้ทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ ตามล าดบั 
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 ครัง้ท่ี 5 (ระหว่างวนัท่ี 5-6 เมษายน พ.ศ. 2567) ระยะก่อสร้าง : สภาพปัญหาหรอืความเดอืดรอ้น
ร าคาญทางด้านสิ่งแวดล้อม และปัญหาสังคมที่ประชาชนได้รับอยู่ ในปัจจุบันสูง สุด 5 อันดับแรก มีดังนี้   
อนัดบัที ่1 ปัญหาการจราจรตดิขดั อนัดบัที ่2 ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสร้างและขนส่งวสัดุ อนัดบัที ่3 ท าใหต้้อง
เปลี่ยนเส้นทางในการเดนิทาง เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ อนัดบัที่ 4 ปัญหาเสยีงดงัรบกวนจากการก่อสรา้งและ
ขนส่งวสัดุ และอนัดบัที ่5 ปัญหาขยะมูลฝอย/เศษวสัดุดนิ ทราย ตกหล่นบนถนน และอุบตัเิหตุจากการก่อสรา้งและ
ขนส่งวสัดุก่อสรา้งเท่ากนั ตามล าดบั 

แสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-6 และรปูที ่7-6 
 

ตารางท่ี 7-6 ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
   ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 5 (แสดงผลในรปูร้อยละ) 

 

ผลกระทบ 
ครัง้ท่ี 1 

(3-4 ต.ค.64) 
ครัง้ท่ี 2 

(10-11 ต.ค.65) 
ครัง้ท่ี 3 

(2-3 เม.ย.66) 
ครัง้ท่ี 4 

(8-9 ต.ค.66) 
ครัง้ท่ี 5 

(5-6 เม.ย.67) 
1. ปัญหาเสียงดังรบกวนจากการก่อสร้าง
และขนส่งวสัดุ 

2.0 9.3 7.3 8.7 6.0 

2. ปัญหาฝุ่ นละอองจากการก่อสร้างและ
ขนส่งวสัดุ 

0.0 4.7 14.7 15.3 18.0 

3. ปัญหาขยะมูลฝอย/ เศษดิน/ ทรายตก
หล่นบนถนน 

0.0 3.3 2.7 2.0 3.3 

4. ปัญหาการจราจรตดิขดั 4.7 32.7 20.0 22.7 32.0 
5. ปัญหาการสัน่สะเทอืนจากการก่อสรา้ง 0.0 4.0 5.3 4.7 2.7 
6. ท าให้ต้องเปลี่ยนเส้นทางในการเดินทาง 
เพราะปัญหาการจราจรคบัคัง่ 

2.0 6.0 3.3 4.0 6.7 

7. อุบตัิเหตุจากการก่อสร้างและขนส่งวสัดุ
ก่อสรา้ง 

0.0 1.3 2.0 1.3 3.3 

8. ปัญหาต่อสุขภาพอนามยั/ สุขภาพจติ 0.0 0.7 2.0 2.7 2.7 
9. ท าใหเ้กดิปัญหาอาชญากรรม และปัญหา
ยาเสพตดิเพิม่ขึน้จากคนงานก่อสรา้ง 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10.  ท าให้เกิดปัญหาไฟฟ้าตก/ ดับเป็น
บางครัง้ 

1.3 3.3 2.0 0.0 0.0 
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รปูท่ี 7-6 การเปรียบเทียบผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี ตัง้แต่ ครัง้ท่ี 1 (ระยะก่อนก่อสร้าง) ถึง ครัง้ท่ี 5 (ระยะก่อสร้าง) 

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนในช่วงท่ีมีการก่อสร้างโครงการ ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี  

ครัง้ที ่  ( -  ต.ค.    /ระยะก่อนก่อสร้าง) ครัง้ที ่  (  -   ต.ค.    /ระยะก่อสร้าง) ครัง้ที ่  ( -  เม.ย.    /ระยะก่อสร้าง)

ครัง้ที ่  ( -  ต.ค.    /ระยะก่อสร้าง) ครัง้ที ่  ( -  เม.ย.    /ระยะก่อสร้าง)
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  2) ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นเมื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 5 

  ครัง้ท่ี 1 (ระหว่างวนัท่ี 3-4 ตุลาคม 2564) ระยะก่อนก่อสร้าง  : ประโยชน์ที่ได้รับจากการ
ด าเนินงานของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมอืงทองธานี ส่งผลให้สภาพแวดล้อม 
ในสงัคมดขีึ้น มดีงันี้ อนัดบัที่ 1 ช่วยส่งเสรมิให้สภาพแวดล้อมของเมอืงดขีึ้นและเพิม่คุณภาพชวีติให้แก่ประชาชน 
อนัดบัที่ 2 ท าให้การเดินทางสะดวกและรวดเร็ว และตรงต่อเวลาในการเดินทาง ลดปัญหาการจราจรติดขดัของ
การจราจรภายในกรุงเทพมหานคร การประหยดัค่าใช้จ่ายจากการเดนิทาง เมื่อเปรยีบเทยีบกบัการใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลหรอืรถรบัจา้งส่วนบุคคล ลดความเครยีดในการเดนิทางของประชาชน เนื่องจากปัญหาการจราจรตดิขดั ไม่ท า
ให้เกิดมลภาวะ เนื่องจากใช้พลังงานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสู่  
ส่วนต่าง ๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า ช่วยแก้ปัญหาการจราจรได้อย่างยัง่ยืนในอนาคต ท าให้ระบบ
เศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่องการเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง เท่ากนั ตามล าดบั 

  ครัง้ท่ี 2 (ระหว่างวนัท่ี 10-11 ตุลาคม 2565) ระยะก่อสร้าง : ประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการด าเนินงาน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ส่งผลให้สภาพแวดล้อมในสงัคมดขีึน้  
มดีงันี้ ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร ประหยัดค่าใช้จ่ายจากการเดินทาง เมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลหรือ  
รถรบัจา้งส่วนบุคคล ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดลอ้มของเมอืงดขีึน้และเพิม่คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน ลดความเครยีด
ในการเดนิทางของประชาชน เน่ืองจากปัญหาการจราจรตดิขดั ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขับเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสู่ส่วนต่าง  ๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า  
ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่อง
การเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทาง เท่ากนั 

  ครัง้ท่ี 3 (ระหว่างวนัท่ี 2-3 เมษายน 2566) ระยะก่อสร้าง : ประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการด าเนินงาน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยายช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ส่งผลให้สภาพแวดล้อมในสงัคมดขีึน้  
มดีงันี้ ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร ประหยัดค่าใช้จ่ายจากการเดินทาง เมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลหรือ  
รถรบัจา้งส่วนบุคคล ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดลอ้มของเมอืงดขีึน้และเพิม่คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน ลดความเครยีด
ในการเดนิทางของประชาชน เน่ืองจากปัญหาการจราจรตดิขดั ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขับเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออกไปสู่ส่วนต่าง  ๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า  
ช่วยแกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่อง
การเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทางเท่ากนั 

 ครัง้ท่ี 4 (ระหว่างวนัท่ี 8-9 ตุลาคม พ.ศ. 2566) ระยะก่อสร้าง : ประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการด าเนินงาน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยายช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ส่งผลใหส้ภาพแวดล้อมในสงัคมดขีึน้ มี
ดงันี้ ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง  ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร  การประหยดัค่าใชจ้า่ยจากการเดนิทาง เมื่อเปรยีบเทยีบกบัการใชร้ถยนต์ส่วนบุคคลหรอืรถ
รับจ้าง ส่วนบุคคล  ช่วยส่งเสริมให้สภาพแวดล้อมของเมืองดีขึ้นและเพิ่มคุณภาพชีวิตให้แก่ประชาชน   
ลดความเครยีดในการเดินทางของประชาชน เนื่องจากปัญหาการจราจรติดขดั ไม่ท าให้เกิดมลภาวะ เนื่องจ ากใช้
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พลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนตวัรถ ขยายและกระจายการพฒันาเมอืงออกไปสู่ส่วนต่างๆ ตามแนวเสน้ทางและสถานี
รถไฟฟ้า ช่วยแก้ปัญหาการจราจรได้อย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าให้ระบบเศรษฐกิจมคีวามคล่องตวัมากยิ่งขึ้น และ  
ลดปัญหาในเรื่องการเกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทางเท่ากนั 

 ครัง้ท่ี 5 (ระหว่างวนัท่ี 5-6 เมษายน พ.ศ. 2567) ระยะก่อสร้าง : ประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการด าเนินงาน
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพูส่วนต่อขยายช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี ส่งผลใหส้ภาพแวดล้อมในสงัคมดขีึน้ มี
ดงันี้ ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และตรงต่อเวลาในการเดนิทาง  ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร การประหยดัค่าใชจ้่ายจากการเดนิทาง เมื่อเปรยีบเทยีบกบัการใชร้ถยนต์ส่วนบุคคลหรอืรถ
รบัจา้งส่วนบุคคล ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดลอ้มของเมอืงดขีึน้และเพิม่คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน ลดความเครยีดใน
การเดนิทางของประชาชน เนื่องจากปัญหาการจราจรตดิขดั ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการ
ขบัเคลื่อนตัวรถ ขยายและกระจายการพฒันาเมอืงออกไปสู่ส่วนต่างๆ ตามแนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟ้า ช่วย
แกปั้ญหาการจราจรไดอ้ย่างยัง่ยนืในอนาคต ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมากยิง่ขึน้ และลดปัญหาในเรื่องการ
เกดิอุบตัเิหตุจากการเดนิทางเท่ากนั 

   แสดงรายละเอยีดในตารางที ่7-7 และรปูที ่7-7 

ตารางท่ี 7-7 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้นเมื่อการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพูส่วนต่อขยาย 
ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี 5 (แสดงผลในรปูร้อยละ) 

ประโยชน์ 
ครัง้ท่ี 1 

(3-4 ต.ค.64) 
ครัง้ท่ี 2 

(10-11 ต.ค.65) 
ครัง้ท่ี 3 

(2-3 เม.ย.66) 
ครัง้ท่ี 4 

(8-9 ต.ค.66) 
ครัง้ท่ี 5 

(5-6 เม.ย.67) 
1. ท าใหก้ารเดนิทางสะดวกและรวดเรว็ และ   
ตรงต่อเวลาในการเดนิทาง 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

2. ลดปัญหาการจราจรตดิขดัของการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานคร 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

3. การประหยดัค่าใช้จ่ายจากการเดินทาง
เมื่อเปรียบเทียบกับการใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลหรอืรถรบัจา้งส่วนบุคคล 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

4. ช่วยส่งเสรมิใหส้ภาพแวดล้อมของเมอืงดี
ขึน้และเพิม่คุณภาพชวีติใหแ้ก่ประชาชน 

81.3 100.0 100.0 100.0 100.0 

5.  ลดความเครียดในการเดินทางของ
ประชาชน เนื่องจากปัญหาการจราจร
ตดิขดั 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

6. ไม่ท าใหเ้กดิมลภาวะ เนื่องจากใชพ้ลงังาน
ไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนตวัรถ 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

7. ขยายและกระจายการพัฒนาเมืองออก
ไปสู่ส่วนต่าง ๆ ตามแนวเส้นทางและ
สถานีรถไฟฟ้า 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

8. ช่วยแก้ปัญหาการจราจรได้อย่างยัง่ยนืใน
อนาคต 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

9. ท าใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามคล่องตวัมาก
ยิง่ขึน้ 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 

10. ลดปัญหาในเรื่องการเกิดอุบตัิเหตุจาก 
การเดนิทาง 

80.7 100.0 100.0 100.0 100.0 
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รปูท่ี 7-7 การเปรียบเทียบประโยชน์ท่ีคาดวา่จะเกิดขึ้นเมือ่การก่อสร้าง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี แล้วเสรจ็ ตัง้แต่ ครัง้ท่ี 1 (ระยะก่อนก่อสร้าง) ถึง ครัง้ท่ี 5 (ระยะก่อสร้าง) 
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ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนเม่ือการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าด าเนินการเสร็จ
ตัง้แต่ครัง้ท่ี 1 ถึง ครัง้ท่ี  

ครัง้ที ่  ( -  ต.ค.    /ระยะก่อนก่อสร้าง) ครัง้ที ่  (  -   ต.ค.    /ระยะก่อสร้าง) ครัง้ที ่  ( -  เม.ย.    /ระยะก่อสร้าง)

ครัง้ที ่  ( -  ต.ค.    /ระยะก่อสร้าง) ครัง้ที ่  ( -  เม.ย.    /ระยะก่อสร้าง)




